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Vorwort

Am 01. Januar 2022 ist die neue Richtlinie des Bundesministeriums fiir Wirtschaft und Energie zum Férderprogramm
Jnnovativer Schiffbau sichert wettbewerbsfihige Arbeitsplitze“! vom 25. November 2021 in Kraft getreten (im
Folgenden: ,Richtlinie”). Sie ist bis zum 31. Dezember 2023 befristet.

Bestehende Schiffbau-, Schiffsreparatur-, Schiffsumbauwerften oder deren Tochterunternehmen (sofern die Werft direkt
oder indirekt mehr als 25 % der Anteile dieses Unternehmens hilt) konnen einen nicht riickzahlbaren Zuschuss erhalten.
Die Antragssteller miissen zum Zeitpunkt der Beantragung und Bewilligung eine Betriebsstitte oder Niederlassung in der
Bundesrepublik Deutschland haben.

Es konnen bis zu maximal 50% der Kosten, die sich aus der Planung, Vorbereitung und Durchfiihrung eines konkreten
innovativen Vorhabens zusammensetzen als Zuwendung beantragt werden. Diese Kosten miissen unmittelbar aus der
erstmaligen industriellen Anwendung innovativer Produkte und Verfahren entstehen. Diese Innovationen miissen
gegeniiber dem Stand der Technik in der Schiffbauindustrie der Mitgliedstaaten der EU neu oder wesentlich verbessert
sein und Risiken technischer oder industrieller Fehlschlage in sich tragen.

Die neue Richtlinie gilt nicht nur fiir alle neuen - das heif3t seit dem 01. Januar 2022 gestellten - Antrége, sondern auch
far alle bis zum Zeitpunkt ihres Inkrafttretens noch nicht beschiedenen Antrige. Daher muss die Antragstellerin
gegebenenfalls bereits gestellte Antrige um die Unterlagen / Erklirungen / sonstigen Nachweise erginzen, die eine
vollstindige Antragstellung nach der neuen Richtlinie erfordert.

Die Geltungsdauer der neuen Richtlinie ist bis zum 31. Dezember 2023 befristet. Dementsprechend kénnen foérderfihige
schiffbauliche Innovationen auf Grundlage der aktuellen Richtlinie bis zu diesem Datum bewilligt werden. Dies setzt
jedoch voraus, dass dem BAFA rechtzeitig vollstindige Antrige vorliegen, die erforderliche Kofinanzierung mit dem
betreffenden Bundesland abgestimmt ist und Haushaltsmittel fiir diesen Zuwendungszweck in ausreichendem Umfang
zur Verfligung stehen.

Das Forderprogramm begriindet keinen Rechtsanspruch auf die Zuwendung. Deren Gewdihrung steht unter dem
Vorbehalt der Verfiigbarkeit entsprechender Haushaltsmittel des Bundes und der Bundeslander.

Aktualisierte Formblitter - die Formblitter stehen nun digital zur Verfiigung und sind nicht mehr im Anhang der
Richtlinie zu finden.

Hinweise zur Richtlinie und zur Antragstellung

1. Antragsberechtigung

Gemif! Nr. 3.1 der Richtlinie sind bestehende deutsche Schiffbau-, Schiffsreparatur- bzw. Schiffsumbauwerften
antragsberechtigt, die ihren Sitz und Betriebsstitte oder Niederlassung in der Bundesrepublik Deutschland haben und die
zu férdernde Innovation ganz oder bezogen auf den durch die Antragstellerin durchgefiihrten Teil der Wertschépfung
iberwiegend in der Bundesrepublik Deutschland ausfiihren. Die Antragstellerin kann eine, das Innovationsprojekt
ausfihrende Werft oder deren Tochterunternehmen sein, sofern die Werft direkt oder indirekt mehr als 25 % der Anteile
der Tochtergesellschaft hilt (s. Nr. 3.1 bis 3.3 der Richtlinie). Auch das Tochterunternehmen muss Sitz und Betriebsstatte
in der Bundesrepublik Deutschland haben, Eigentiimer oder Besitzer der schiffbaulichen Verfahrensinnovation sein und
das Vorhaben zur Verfahrensinnovation in der Bundesrepublik Deutschland ausfiihren. Bei steuerlich anerkannten
Betriebsaufspaltungen oder im Rahmen einer Organschaft verbundene Unternehmen, bei denen Investor (Eigentiimer)
und Nutzer (Betreiber) der forderfihigen schiffbaulichen Innovation nicht identisch sind, ist derjenige antragsberechtigt,
der die Innovation nutzt.

1 veroffentlicht im Bundesanzeiger unter www.bundesanzeiger.de, AT 03.12.2021 B1



Innovativer Schiffbau sichert wettbewerbsfahige Arbeitsplitze 4

2. Forderfahige Vorhaben

In der Richtlinie (Nr. 2.3) werden vier grundsitzliche Tatbestinde schiffbaulicher Innovationen unterschieden:

e neue Typschiffe bzw. Offshore-Strukturen

e neue Komponenten und Systeme in einem Schiff bzw. einer Offshore-Struktur
e die Entwicklung neuer Verfahren im Schiffbau und

e die Anwendung neuer Verfahren im Schiffbau.

Bei neuen Typschiffen und bei neuen Komponenten oder Systemen ist eine Férderung nur moglich, wenn das
zugrundeliegende Schiff ein See- oder Binnenschiff folgende Merkmale erfiillt:

o fester Antrieb

e feste Steuerung

e alle Merkmale der Mandvrierfihigkeit
e eine Linge von mindestens 12 m

Innovative schiffbauliche Komponenten, die auf einer deutschen Werft in einen auf einer auslandischen Werft gebauten
Kasko eingebaut werden, beispielsweise ein neuartiges Rudersystem oder ein innovatives Antriebskonzept, kénnen
gefordert werden.

Bei der industriellen Anwendung neuer Komponenten und Systeme sind nur die Kosten fiir:

e Entwurf,

e Planung,

e Entwicklung,

e Erprobung,

e  Erstellung von Modellen und Versuchseinrichtungen,
e Fertigung und

e Installation

einer neuen Komponente oder eines neuen Systems, die zur Feststellung der vollen Funktionstiichtigkeit der
Komponente unbedingt erforderlich und auf den nétigen Mindestbetrag beschrinkt sind, foérderfihig. Hat eine
erfolgreiche Erprobung der Innovation stattgefunden, kdnnen danach entstehende Kosten nur dann geférdert werden,
wenn die Antragstellerin nachweist, dass die Innovation nach erstmaliger erfolgreicher Erprobung weitere Kosten
verursacht, die die bei der herkdémmlichen Losung entstehenden Kosten tibersteigen.

Zur Definition der Offshore-Strukturen vgl. Nr. 2.7 j) der Richtlinie

Sofern die antragstellende Werft mit dem Zulieferunternehmen verbunden ist, priift das BAFA, ob der in Rechnung
gestellte Preis angemessen beziehungsweise marktiiblich ist (der Gewinnaufschlag und die kalkulatorischen Kosten sind
nicht forderfahig).

Die Férderung innovativer Verfahren im Schiffbau gliedert sich in ,Entwicklung neuer Verfahren” und ,,Anwendung
neuer Verfahren“ (vgl. 2.7 d) der Richtlinie). Die genaue Begriffsbestimmung erfolgt unter Nr. 2.7 e) und Nr. 2.7 f) der
Richtlinie. In der Regel ist eine Verfahrensinnovation entweder als ,,Entwicklung” oder als ,Anwendung“ einzuordnen.
Der Tatbestand der ,Entwicklung neuer Verfahren® ist dann erfiillt, wenn die Antragstellerin bei dem betroffenen
Verfahren die ,Innovationstrigerschaft“ innehat, d. h., das zur Férderung beantragte innovative Verfahren selbst
entwickelt hat. In diesem Fall zdhlt auch die Umsetzung des Verfahrens im Unternehmen zum Tatbestand der
sEntwicklung®. Die Beantragung ,Anwendung neuer Verfahren“ ist gegeben, wenn die Antragstellerin bei dem
betroffenen Verfahren keine ,Innovationstragerschaft” innehat, d. h., das innovative Verfahren nicht selbst entwickelt
hat, sondern von dritter Seite erhalten hat (insbesondere im Fall des ,Zukaufs“ des Verfahrens von einem anderen
Unternehmen).

Die Antragstellerin muss den Antrag anhand der Formblatter B/VE (fur die ,Entwicklung neuer Verfahren“) oder B/VA
(fuir die ,Anwendung neuer Verfahren®) stellen.
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Zu beachten ist auch, dass bei einer Antragstellung durch ein grofies Unternehmen im Sinne der Richtlinie die
Anwendung neuer Verfahren im Schiffbau (Formblatt B/VA) nur dann forderfihig ist, wenn die antragstellende Werft bei
der zu fordernden Innovation mit einem KMU? im Sinne der Richtlinie zusammenarbeitet und die beteiligten KMU
mindestens 30 % der gesamten forderfahigen Kosten tragen (vgl. Nr. 2.3 d) der Richtlinie).

Nicht férderfahig sind Gebaude und Maftnahmen an der Gebaudehiille.

Uber eine Férderung von Schiffen mit einer Nutzung zu ,militirischen Zwecken® (nicht zivile Nutzung) wird im Einzelfall
durch eine Entscheidung des BMWK entschieden.

Die Innovationsbeihilfen werden durch Zuwendungsbescheide des Zuwendungsgebers durch den Beauftragten des
Bundes (hier: das Bundesamt fiir Wirtschaft und Ausfuhrkontrolle (BAFA)) gewahrt.

3. Forderhochstsatze

Es gibt, je nach Art der schiffbaulichen Innovation, unterschiedliche Férderhdchstsétze. Die Férderhochstsitze reichen
von maximal 15 % bis maximal 50 % der forderfihigen Kosten. Der Forderhochstsatz ist abhidngig von der
Unternehmensgrofie der antragstellenden Werft (und dem jeweiligen Férdertatbestand:

Produktinnovation innovative Verfahren
(Typschiff/Komponenten)

Entwicklung Anwendung

1

grofRe Unternehmen max. 25 % max. 25 % max.15% *

Zuwendungshéhe max. 15 Mio. Euro max. 15 Mio. Euro max. 7,5 Mio. Euro

*1 nur férderfahig, wenn beteiligte KMU mindestens 30 % der forderféhigen Kosten tragen
*2 dartiber hinaus Einzelnotifizierung notwendig

Der Fordersatz ist abhingig von:

der Art der schiffbaulichen Innovation,

der Unternehmensgrofie,

der wirtschaftlichen Leistungsfahigkeit und
der Haushaltmittelsituation.

Ein Anspruch auf Férderung besteht nicht.

4. Berechnung des Fordersatzes

Der Fordersatz ist abhingig von den unter 4. genannten Punkten. Die Kriterien zur Bestimmung der wirtschaftlichen
Leistungsfihigkeit sind das ordentliche Betriebsergebnis und die Umsatzrentabilitit. Die Vorgehensweise bei der
Berechnung sowie die Bewertung der Ergebnisse ist ausfithrlich in der Prisentation auf der Homepage des BAFA unter

www.bafa.de/isb zu finden.

2 KMU Definition nach den Kriterien im Anhang I der Allgemeinen Gruppenfreistellungsverordnung (AGVO)


http://www.bafa.de/isb
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5. Die Antragstellung

Ein Antrag gilt erst dann als gestellt (Eingangsdatum), wenn dem BAFA folgende Unterlagen vorliegen:
1. dasformlose Antragsschreiben mit:

1.1. dem Férdergegenstand (Benennung des Vorhabens)

1.2. die beantragte Férderhohe

1.3. dem beantragte Fordersatz

1.4. die beantragten forderfahigen Kosten und

1.5. der Zusicherung, dass die féorderfihigen Kosten nach den Grundsétzen der ordnungsgemafien Buchfiihrung
berechnet wurden

2. Formblatt A

3. Formblatt B/S oder B/K oder B/VE oder B/VA

4. Formblatt A/G (inklusive der Erlauterungen)

5. zur Bestimmung der wirtschaftlichen Leistungsfahigkeit:

5.1. das ordentliche Betriebsergebnis der jeweils letzten drei gepriiften Geschéftsjahre (bestitigt durch einen
Wirtschaftspriifer oder Steuerberater)

5.2. die Gewinn- und Verlustrechnungen der letzten drei abgeschlossenen Geschiftsjahre

5.3. die Umsatzrentabilitit des letzten gepriiften Geschiftsjahres

Die Antragstellerin darf bei der Beantragung einer Forderung mit dem zu férdernden Projekt noch nicht begonnen
haben, daher muss der Antrag vor Beginn der MaRfnahme (das heifst vor Abschluss eines dem konkreten
Innovationsprojekt zurechenbaren Lieferungs- oder Leistungsvertrages) gestellt werden (Nr. 7.1.3 der Richtlinie). Erst
nach Vorlage der genannten Unterlagen und Erklirungen liegt ein Antrag im Sinne der Richtlinie vor. Bei
Produktinnovationen, im Zusammenhang mit einem Schiffbauvertrag, wird (spitestens) mit Abschluss des
Schiffbauvertrages der Beginn der Mafdnahme angenommen.

Mit Einreichen des Formblattes A, zusammen mit dem Formblatt A/G, erklirt die Antragstellerin, dass die
Innovationsforderung einen Anreizeffekt hat (vgl. Punkt ,11. Anreizeffekt). Dies umfasst auch, dass bei Antragstellung
noch nicht mit dem innovativen Vorhaben begonnen wurde, da in diesen Féllen kein Anreizeffekt vorliegen kann. Siehe
dazu auch die Ausfihrungen zum Anreizeffekt unter Punkt 6.1 ff. der Richtlinie und Punkt ,,11. Anreizeffekt” in dieser
Erlduterung. Wird mit dem innovativen Vorhaben vor der Vorlage der Antragsunterlagen beim BAFA begonnen (zum
Beispiel durch Abschluss des Schiffbauvertrages oder eines anderen, auf die Innovation bezogenen Lieferungs- oder
Leistungsvertrages), ist keine Férderung mehr moglich.

Nach Antragstellung muss die Antragsteller den Antrag grundsitzlich innerhalb einer Frist von zwolf Monaten um
weitere Unterlagen erginzen. Die Unterlagen sind unter Nr. 7.14 der Richtlinie. aufgefiihrt. Auf Antrag der Werft hin,

kann diese Frist vor Ablauf verldngert werden.

Eine weitere Neuerung betrifft die Anerkennung der Unterlagen hinsichtlich des Alters der Unterlagen. Alle Erkldrungen
miissen neu eingereicht werden, sofern diese kurz vor Erlass des Bescheides élter als 24 Monate sind.

Eine Ausnahme besteht fiir die Erklirung ordnungsgemafier Buchfiihrung, da die Aktualitit Giber die eingereichten
Jahresabschliisse gewéhrleistet wird.

HINWEIS bei Vorliegen eines Schiffbauvertrages / Schiffbauauftrages

Sofern bei Produktinnovationen ein entsprechender Schiffbauvertrag / Schiffbauauftrag abgeschlossen wird, muss die
Antragstellerin diesen beim BAFA vorlegen.
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6. Umgang mit Altantrigen

Altantrage behalten grundsatzlich ihre Giiltigkeit.

Durch die Einfihrung von einheitlichen Antragsformularen, missen fiir alle noch nicht bewilligten Antridge die
Formulare A, A/G und B neu ausgefiillt werden. Die Formulare stehen auf der Homepage des BAFA unter www.bafa.de/isb
zur Verfligung.

Eine weitere Neuerung betrifft die Anerkennung der Unterlagen hinsichtlich des Alters der Unterlagen. Alle Erklarungen
miissen neu eingereicht werden, sofern diese kurz vor Erlass des Bescheides dlter als 24 Monate sind.

Eine Ausnahme besteht fiir die Erkldrung ordnungsgemafier Buchfiihrung, da die Aktualitit Giber die eingereichten
Jahresabschliisse gewiahrleistet wird.

7. Gleichzeitige Beantragung mehrerer Arten schiffbaulicher Innovationen

Eine gleichzeitige Beantragung, der in Nr. 2.3 der Richtlinie genannten Arten schiffbaulicher Innovationen (neues
Typschiff und daneben neue Komponenten und Systeme eines Schiffes), ist zuldssig, sofern es sich dabei um zwei
verschiedene Innovationen handelt. Fiir jede Produktinnovation ist ein separater Innovationsantrag zu stellen. Die
Kosten dirfen nicht doppelt abgerechnet werden. Die Antrige konnen auch zeitversetzt gestellt werden, wenn alle
Bedingungen (z. B. noch keine Vertragsunterzeichnung tiber die konkrete Innovation) erfiillt werden.

8. Forderfihige Kosten beim Bau eines Typschiffs

Forderfahige Kosten fiir neue Typschiffe (und auch far Offshore-Strukturen) sind Personalkosten (Forscher, Techniker
und sonstiges Personal, soweit diese fiir das jeweilige Vorhaben eingesetzt werden), Kosten fiir Auftragsforschung,
Fachwissen und unter Einhaltung des Fremdvergleichsgrundsatzes von Dritten direkt oder in Lizenz erworbene Patente
sowie Kosten fiir Beratung und gleichwertige Dienstleistungen, die ausschliefilich dem Vorhaben dienen, Gemeinkosten,
die unmittelbar durch das Vorhaben entstehen, sonstige Betriebskosten einschlieflich Kosten fiir Bedarfsmittel und
dergleichen, die unmittelbar durch das Vorhaben entstehen, fiir Entwurf und Konstruktion (Design), im Einzelnen die
Kosten fiir die Entwicklung des Schiffs- bzw. Offshore- Strukturkonzepts (Vorentwurf); den konzeptionellen Schiffs- bzw.
Offshore-Strukturentwurf (Projektentwicklung, Grundentwurf); den funktionalen Schiffs- bzw. Offshore-
Strukturentwurf (Basisplanung, Basiskonstruktion); die Erstellung der Detailkonstruktion; die Durchfiihrung von
Studien, die Erprobung, die Erstellung von Modellen und Versuchseinrichtungen und vergleichbare Kosten, die bei der
Entwicklung und dem Entwurf des Prototyps anfallen; die Fertigungsplanung (Arbeitsvorbereitung), die erstmalige
Erprobung von Komponenten und bei Schiffen - unter den Voraussetzungen von Artikel 2 Ziffer 86 AGVO - die
Probefahrt des Prototyps.

Fertigungskosten sind ausnahmsweise forderfihig im Zusammenhang mit der Entwicklung eines Prototyps im Rahmen
der experimentellen Entwicklung, wenn das Hauptziel dieser Mafdnahmen darin besteht, im Wesentlichen noch nicht
feststehende Produkte, Verfahren oder Dienstleistungen weiter zu verbessern. Es muss ein unmittelbarer Bezug zur
Innovation nachgewiesen werden. Dies ist von einem Gutachter / einer Gutachterin separat vorab zu bestitigen, geméaf
den Nummern 7.1.5 bis 7.1.7. Die Zuweisung pauschaler Anteile der Gesamtkosten ist unzulissig.

9. Forderfihige Kosten bei Komponenten und Systemen

Bei der industriellen Anwendung neuer Komponenten und Systeme sind nur forderfahig

o die Kosten fiir Entwurf, Planung und Entwicklung,

e die Kosten fiir die erstmalige Erprobung der innovativen Produkte,

e die Erstellung von Modellen und Versuchseinrichtungen,

e die Kosten fiir Material und Bauteile sowie

e ausnahmsweise die Kosten fiir die Fertigung und Installation einer neuen Komponente oder eines neuen
Systems, die zur Feststellung der vollen Funktionstiichtigkeit der Komponente unbedingt erforderlich und auf
den noétigen Mindestbetrag beschrinkt sind.

Sofern das antragstellende Unternehmen mit einem Zulieferunternehmen verbunden ist, fiir dessen Zulieferungen
Kosten geltend gemacht werden, muss die Antragstellerin nachweisen, dass der in Rechnung gestellte Preis angemessen
bzw. marktiiblich ist (ein Gewinnaufschlag und kalkulatorische Kosten sind nicht férderfihig!).


http://www.bafa.de/isb
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10. Forderfihige Kosten bei innovativen Verfahren (Entwicklung und
Anwendung)

Hinweise beziiglich der férderfihigen Kosten fiir die beiden Fordertatbestinde der Verfahrensinnovation sind in der
Richtlinie unter Nr. 5.4.2 c) (Entwicklung innovativer Verfahren) und unter Nr. 54.2 d) (Anwendung innovativer
Verfahren) enthalten. Eine Abgrenzung der beiden Férdertatbestidnde ist unter Punkt 2 der Erlduterungen aufgefiihrt

Zu beachten ist, dass eine von einem groffen Unternehmen durchgefiihrte ,Anwendung neuer Verfahren im Schiffbau®
(Formblatt B/VA) nur dann geférdert werden kann, wenn die Antragstellerin (das heif3t das grofle Unternehmen im Sinne
der Richtlinie) bei der zu féordernden Téatigkeit mit KMU zusammenarbeitet und die beteiligten KMU mindestens 30 % der
gesamten forderfihigen Kosten tragen (vgl. Nr. 2.3 d) der Richtlinie). Bei KMU als Antragstellerin entfillt diese
Voraussetzung.

Auflerdem muss die Antragstellerin - unabhingig von der Unternehmensgrofie- im Formblatt B/VE beziehungsweise
B/VA zu jeder Kostenposition (sofern zutreffend) die Hohe der Kosten fir inventarisierte Gegenstinde (Maschinen und
Anlagen) und deren Nutzungsdauer laut AfA-Tabelle sowie deren Zweckbindungsfrist angeben.

11. Anreizeffekt

Voraussetzung fiir die schiffbauliche Innovationsférderung ist, der Nachweis, iiber einen Anreizeffekt in Bezug auf das zu
fordernde Vorhaben gemifd Artikel 6 AGVO. Der Anreizeffekt ist gegeben, wenn die Gewdhrung der
Innovationsférderung das Verhalten der Antragstellerin dahingehend dndert, dass er zu verstarkter Innovationstatigkeit
veranlasst wird, die er ohne die Zuwendung nicht oder nur in geringerem Umfang aufgenommen hitte.

Eine wichtige Voraussetzung fiir einen gegebenen Anreizeffekt ist, dass mit der Mafinahme vor Antragstellung noch nicht
begonnen worden ist (vgl. Nr. 7.1.3 der Richtlinie). Mit Einreichung des Formblattes A/G erklart der Antragsteller, dass er
noch nicht mit dem innovativen Vorhaben begonnen hat. Hat der Antragsteller vor Antragstellung mit dem innovativen
Vorhaben begonnen, zeigt dies, dass die Gewidhrung der Innovationsférderung nicht ausschlaggebend fir die
Durchfithrung des innovativen Vorhabens war. In diesen Fillen geht von der Innovationsférderung kein Anreiz fiir den
Antragsteller aus, innovativ titig zu werden. Es fehlt also der ,Anreizeffekt“. Das BAFA muss den Antrag in diesen Fillen
ablehnen.

Sofern im Formblatt A/G mindestens eine signifikante Steigerung in Bezug auf Umfang, Reichweite, Geschwindigkeit der
Innovationstitigkeit oder aufgewendete Mittel der antragstellenden Werft nachgewiesen werden kann, wird
angenommen, dass die Innovationsférderung einen Anreizeffekt fiir die Antragstellerin hat (vgl. Nr. 6.1.1 ff. und Nr. 7.1.2
der Richtlinie).

12. Gutachten

Das Gutachten ist wesentlicher Bestandteil der Antragsunterlagen. In diesem werden die technisch-innovativen
Voraussetzungen far eine Innovationsférderung (qualitative Prifung) sowie die im Zusammenhang mit der
schiffbaulichen Innovation vorkalkulierten férderfihigen Kosten (quantitative Priifung) gepriift und bestitigt (vgl. Nr.
7.1.5 bis 7.1.7. der Richtlinie).

a) Auswahl eines unabhdngigen und sachverstiandigen Gutachters / der Gutachterin

Nach Nr. 7.1.5 Satz 2 der Richtlinie muss die Antragstellerin fiir die Auswahl des Gutachters / der Gutachterin eine
schriftliche Zustimmung des BAFA einholen. Zusitzlich hat der ausgewihlte Gutachter / Gutachterin eine schriftliche
Erkliarung abzugeben (Formblatt D), dass er / sie in wirtschaftlicher Hinsicht unabhingig von der den Auftrag erteilenden
Werft ist und Uber die fiir eine qualitative und quantitative Prifung erforderliche Sachkenntnis verfiigt.

Auflerdem muss die Antragstellerin vor der Erteilung des Auftrages fiir das Gutachten die formulierte Aufgabenstellung
(im Entwurf) mit dem BAFA abstimmen. Die Antragstellerin legt dem BAFA einen entsprechenden formlosen Vorschlag
vor. Das BAFA priift sowohl den Gutachtervorschlag als auch den Entwurf der Gutachterbeauftragung. Bei einem
positiven Ergebnis erteilt das BAFA seine Zustimmung.
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b) Qualitative Priifung

Das Gutachten muss die in Nr. 7.1.6 der Richtlinie formulierten Themen widerspiegeln. Erginzend zu den Hinweisen
unter Nr. 9 der Richtlinie muss dem Gutachten folgendes zu entnehmen sein:

e erstmalige industrielle Anwendung innovativer Produkte und Verfahren

e Neuartigkeit und damit Innovation gemessen am technischen Stand der Schiffbauindustrie der Mitgliedstaaten
der EU

e Nachweis des Risikos technischer und wirtschaftlicher Fehlschlédge

e das Vorliegen der Kriterien der Nr. 5 der Richtlinie insgesamt bestitigen

c) Quantitative Priifung

Nr. 7.1.7 der Richtlinie verlangt eine Bestitigung, dass die forderfahigen Kosten gemaf Nr. 5 der Richtlinie ausgewiesen
wurden und sich ausschlieflich auf die schiffbauliche Innovation beziehen. Von dem Gutachter / der Gutachterin wird
erwartet, dass er - im Wortsinn der Formulierung - prift, ob die im Antrag, Formblatt B geltend gemachten Kosten der
Sache nach und in ihren Gréflenordnungen als plausibel und férderfihig gelten kdnnen, z. B. ob Kosten fiir Erprobungen
oder Modellbau tatsdchlich im Zusammenhang mit der Anwendung innovativer schliisselfertiger Zulieferungen plausibel
sind. Es kommt also darauf an, die von der Antragstellerin fiir férderfihig gehaltenen Kosten aufgrund von Kenntnissen
iber technologische und schiffbauliche Abldufe und Zusammenhinge zu begutachten und zu bestatigen.

Das Formblatt B kann und sollte durch die Antragstellerin im Interesse einer aussagefahigen Aufgliederung der Kosten
unter Beachtung der Nr. 5 der Richtlinie modifiziert werden. Gegebenenfalls ist eine genauere Aufgliederung der Tabelle
mit dem Gutachter abzustimmen. Gegebenenfalls stellt die Antragstellerin dem Gutachter / der Gutachterin auch
weitergehende Unterlagen zu den forderfiahigen Kosten zur Verfiigung.

HINWEIS fiir Gutachten bei Verfahrensinnovationen:

Der Gutachter / die Gutachterin muss priifen ob das Vorhaben den Tatbestand der ,,Entwicklung neuer Verfahren“ erfiillt
(bei Entwicklung einschliefllich der Anwendung) oder ob das Vorhaben lediglich den Tatbestand der “Anwendung neuer
Verfahren“ erfillt (s. Punkt 2 der Erlduterungen).

Dies gilt gleichermafien auch bei neuen Antrigen fiir Verfahrensinnovationen. Das Unterscheidungskriterium fiir die
Einordung des Verfahrens ist die Innovationsstragerschaft. Die Bestdtigung, dass die Innovationsstragerschaft bei der
antragstellenden Werft liegt, muss durch den Gutachter erfolgen.

13. Zahlungsplan fiir die Auszahlung des Zuschusses

Die Antragstellerin fiigt nach Nr. 7.1.4 d) der Richtlinie dem Antrag eine Darstellung des vorgesehenen zeitlichen Ablaufes
der Realisierung des Innovationsprojektes bei.

Der Auszahlungsmodus der Zuwendung sieht vor, dass bis zu zwei Drittel der gewdhrten Innovationsférderung wahrend
der Durchfithrung der schiffbaulichen Innovation ausgezahlt werden kdnnen, wenn sie zur anteiligen Deckung fiir
angefallene forderfihige Kosten im Rahmen des Zuwendungszweckes benotigt werden. Die verbleibende Rate
(mindestens ein Drittel der Zuwendung) der gewahrten Innovationsférderung kann erst nach der Erfiillung des
Schiffbauauftrages (das heifdt nach erfolgreicher Ablieferung des Schiffes an den Auftraggeber) beziehungsweise nach
Fertigstellung des Vorhabens zur Verfahrensinnovation und nach Vorlage des Verwendungsnachweises durch die Werft
sowie dessen Priifung durch das BAFA ausgezahlt werden.

Die Rateneinteilung wird vom BAFA (bei grofien Unternehmen in Absprache mit dem kofinanzierenden Bundesland)
vorgenommen und der Werft zur Zustimmung vorab vorgelegt.

Die einzelnen im Zuwendungsbescheid festgelegten Teilraten werden vom BAFA erst dann ausgezahlt, wenn die Mittel
von der antragstellenden Werft schriftlich gemafl der Allgemeinen Nebenbestimmungen fiir Zuwendungen zur
Projektforderung auf Kostenbasis (ANBest-P-Kosten, Anlage 4 zur VV Nr. 5.1 zu § 44 Bundeshaushaltsordnung (BHO))
angefordert werden. Die Mittelanforderung darf erst unmittelbar vor dem im Zuwendungsbescheid angegebenen
Auszahlungszeitpunkt erfolgen. Das Formular zur Mittelanforderung sind dem Zuwendungsbescheid des BAFA als
Anlage beigefiigt. Die ANBest-P-Kosten werden zur Kenntnisnahme mit der Eingangsbestitigung versendet.
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14. Kofinanzierung

Die Kofinanzierungspflicht ist integraler Bestandteil bei der Finanzierung der Zuwendungen und betrifft alle
Bundeslidnder. Der Bund tragt zwei Drittel und das betreffende kofinanzierende Bundesland ein Drittel der Zuwendung.

Die Richtlinie regelt hierzu zwei Ausnahmen:

e firkleine- und mittlere Unternehmen und
e Innovationen, die eine Offshore-Struktur zum Gegenstand haben

Hier ist der Bund alleiniger Zuwendungsgeber.

Die Antragstellerin muss mit dem Forderantrag gemafd Nr. 7.1.4 c) der Richtlinie eine entsprechende Erklarung tiber den
Ort der Ausfithrung des zu férdernden Projekts vorlegen. Damit ist der Ort gemeint, an dem der iberwiegende Teil,
bezogen auf das Vorhaben, der von der Antragstellerin ausgefiihrten Wertschopfung realisiert wird. Wenn der
Geschiftssitz und die Betriebsstitte in unterschiedlichen Bundeslindern angesiedelt sind, ist das Bundesland
Kofinanzierungspartner, in dem der iiberwiegende Teil der Wertschdpfung bei der Realisierung der Innovation stattfindet
(vgl. Nr. 4.1 der Richtlinie).

15. Zwischennachweis und Verwendungsnachweis

Die Zuwendungsempfingerin weist die Verwendung der Innovationsférderung innerhalb von drei Monaten Beendigung
der Mafinahme nach. Bei geférderten Komponenten und Typschiffen ist das Ende der Tag der erfolgreichen Ablieferung.
Bei Verfahrensinnovationen ist dies der Tag der Inbetriebnahme

Ist das Projekt nicht bis zum Ablauf des jeweiligen Haushaltsjahres abgeschlossen, so legt die Zuwendungsempfingerin
bis Ende April des darauffolgenden Jahres einen Zwischennachweis vor. Wenn berechtigte Griinde auf den Verzicht der
Vorlage des Zwischennachweises bestehen, kann das BAFA auf Antrag auf die Vorlage des Zwischennachweises
verzichten. Dieser Antrag auf Verzicht der Vorlage des Zwischennachweises muss vor Ablauf der Frist (30. April) im BAFA
eingehen.

Beide Nachweise (Zwischennachweis und Verwendungsnachweis) bestehen aus einem Sachbericht und einem
zahlenméfigen Nachweis. Der Zwischennachweis sollte in der Form des spiteren Verwendungsnachweises eingereicht
werden beziehungsweise wie dieser aufgebaut sein.

Die Zuwendungsempfingerin muss im Sachbericht die Durchfithrung des Schiffbauauftrages beziehungsweise des
Vorhabens unter besonderer Beriicksichtigung der geférderten schiffbaulichen Innovationen durch Vorlage von Belegen
oder sonstigen Dokumenten darlegen. Zudem muss er auf die wichtigsten Positionen des zahlenméafigen Nachweises
eingehen und die Notwendigkeit und Angemessenheit der geleisteten Arbeit erldutern. Die Zuwendungsempfingerin
erklart die Abweichungen zwischen Planung (Soll) und Ergebnis (Ist) in zeitlicher und finanzieller Sicht. Der Sachbericht
soll ferner als Erfolgskontrolle belegen, dass das mit der Projektdurchfiihrung beabsichtigte Ziel erreicht worden ist.

Der zahlenmaiftige Nachweis (Vorlage siehe Anlage 3 des Zuwendungsbescheides) besteht aus einer Nachkalkulation und
einem Nachweis {iber die Finanzierung des Vorhabens. Die Nachkalkulation muss in derselben Form wie die
Vorkalkulation gegliedert sein. Die Zuwendungsempfingerin muss in der Nachkalkulation eine tabellarische
Belegiibersicht beifiigen, in welcher alle mit dem Zuwendungszweck zusammenhingenden Kosten in zeitlicher Folge und
nach Art voneinander getrennt aufgelistet sind (Belegliste).

Dariiber hinaus hat die Zuwendungsempfingerin die Finanzierung des Vorhabens nachzuweisen. Dabei sind die
Eigenbeteiligung, die Zuwendung der Bewilligungsbehorde, andere Zuwendungen und sonstige Finanzierungsbeitrige
aus offentlichen und privaten Mitteln, sonstige Einnahmen/Ertrige, die mit dem Vorhaben im Zusammenhang stehen
sowie unentgeltliche Sach- wund Dienstleistungen Dritter aufgegliedert anzugeben (wie im Musterblatt
~Mittelanforderung”, das dem Zuwendungsbescheid beigefiigt ist). Zusitzlich muss die Zuwendungsempfangerin noch
zwei Erkldrungen abgeben:

e die zum einen die wirtschaftliche und sparsame Verwendung der Zuwendungsmittel betrifft und zum anderen,
dass sich

e die im Verwendungsnachweis angegebenen forderfihigen Kosten ausschliefilich auf die geférderte
schiffbauliche Innovation beziehen.
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16. Zweckentsprechende Verwendung inventarisierter Gegenstiande

Die mit der Férderung verbundenen Gegenstinde (Maschinen und Anlagen) miissen wihrend der Zweckbindungsfrist
uberwiegend fir den Schiffbau verwendet werden (vgl. Nr. 7.1.4 j) der Richtlinie). Sofern sich nachtriglich bei der Werft
Anderungen zur Zweckbindungsfrist ergeben sollten, ist dies unverziiglich dem BAFA mitzuteilen.

Die Zuwendungsempfiangerin weist die zweckentsprechende Nutzung dem BAFA fiir diesen Zeitraum regelméfig bis
Ende Februar fiir das Vorjahr nach. Die beschafften Gegenstinde diirfen vom BAFA jederzeit wihrend der
Zweckbindungsfrist Gberpriift werden. Aufierdem wartet die Zuwendungsempfiangerin diese wihrend der gesamten
Zweckbindungsfrist auf eigene Kosten beziehungsweise hilt sie instand.

Einnahmen sowie Vermietungen und Verpachtungen wihrend der Zweckbindungszeit sind dem BAFA mit der
Mitteilung der zweckentsprechenden Nutzung im Februar formlos zu melden.

17. Projektbeginn nach Antragstellung

Die antragstellende Werft darf mit der beantragten innovativen Mafnahme erst nach erfolgter Antragstellung beim BAFA
beginnen, aber bereits vor Bescheidung des Antrages. Der Beginn der Mafnahme vor Erhalt eines Zuwendungsbescheides
erfolgt fir die Antragstellerin jedoch immer auf eigenes Risiko und begriindet keinen Rechtsanspruch auf eine
Zuwendung. Wenn die Durchfithrung der beantragten innovativen Mafinahme vor einer moéglichen Bewilligung der
Forderung bereits beendet wurde, ist eine Forderung beziehungsweise Erstellung eines Zuwendungsbescheides nicht
mehr moglich.

18. Kumulierungsvorgaben

Fiir die Kumulierungsgrenzen wird der Wert aller einzeln beantragten Komponenten, die am Ende in demselben Schiff
(beziehungsweise derselben Offshore-Struktur oder Verfahren) zum Einsatz kommen, addiert.

Zuwendungen, die nach dieser Richtlinie gewéhrt werden, diirfen kumuliert werden mit:

e anderen staatlichen Beihilfen, sofern diese Mafnahmen unterschiedliche bestimmbare beihilfefdhige Kosten
betreffen; und

e anderen staatlichen Beihilfen fiir dieselben, sich teilweise oder vollstindig tiberschneidenden beihilfefihigen
Kosten.

Diese Kumulierung ist jedoch nur bis zur durch die AGVO festgelegte Grenze zulissig. Gemafd Anhang I der AGVO liegen
diese Grenzen der forderfihigen Kosten:

fir in bei

Produktinnovationen grofle Unternehmen hoéchstens 25 %

mittlere Unternehmen hochstens 35 %

kleine Unternehmen hochstens 45 %

Entwicklung innovativer Verfahren grofe Unternehmen  hochstens 25 %

mittlere Unternehmen hochstens 35 %

kleine Unternehmen hochstens 45 %

Anwendung innovativer Verfahren grofle Unternehmen hochstens 15 %

mittlere Unternehmen hochstens 50 %

kleine Unternehmen hochstens 50 %

Die weiteren Grenzen sind die Einzelnotifizierungsgrenzen der EU.
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19. Einzelnotifizierung bei der EU-Kommission

In der Richtlinie sind die Grenzwerte fir die Einzelnotifizierung fiir die unterschiedlichen Innovationstatbestinde (vgl.
Nr. 5.3.4 der Richtlinie) geregelt. Grundsitzlich darf die Hohe der zu gewihrenden Innovationsférderung bei

e  Produktinnovationen (Komponenten und Typschiffen) 15 Mio. Euro, ebenso bei der
e Entwicklung innovativer Verfahren 15 Mio. Euro und bei der
e Anwendung innovativer Verfahren 7,5 Mio. Euro pro Vorhaben und Unternehmen

nicht tberschritten werden. Hierbei ist ebenfalls beachten, dass das BAFA bei Produktinnovationen alle gesondert
beantragten innovativen Manahmen (Komponenten und gegebenenfalls das Typschiff), die dasselbe Schiff betreffen, bei
der Berechnung der Notifizierungsgrenze zusammen betrachten muss.

Wird diese Grenze Uberschritten, wird vor der Bewilligung durch das BMWK im Wege einer Einzelnotifizierung die
Genehmigung der Europidischen Kommission eingeholt. Nach deren Vorliegen wird dem Beauftragten das Verfahren zur
weiteren Durchfiihrung der Innovationsférderung zuriickiberwiesen.
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20. Checkliste fiir Antragsunterlagen

Eine vollstindige Antragstellung umfasst grundsitzlich folgende entscheidungserhebliche Unterlagen:

Formblatt A ( Formblatt des BAFA) mit vollstindiger, umfassender Beschreibung der schiffbaulichen Innovation

Formblatt A/G ( Formblatt des BAFA) inklusive Erlduterungen

Unterlagen/Angaben zur Bestimmung der wirtschaftlichen Leistungsfiahigkeit

Formblatt B/S, B/K, B/VE oder B/VA {Formblatt des BAFA ) mit differenzierter Aufstellung der férderfihigen Kosten fiir

die beantragte schiffbauliche Innovation

Beantragung (formlos): Bezeichnung und Art des Innovationsvorhabens, des Fordersatzes und der Zuwendungssumme

(vgl. Nr. 7.1.2 der Richtlinie)

Erklarung, dass die r forderfihigen Kosten nach den Grundsitzen der ordnungsgeméfien Buchfiihrung ermittelt wurden

(s. Nr.7.1.2, 5. Spiegelstrich der Richtlinie)

Gutachten

Erklarung der Gutachterin / des Gutachters (,Formblatt D)

Schiffbauauftrag / Schiffbauvertrag (Einreichung nach Vertragsunterzeichnung)

Versicherung, dass die Umstdnde und Einzelheiten des Schiffbauauftrages bzw. des Vorhabens zur Verfahrensinnovation

vollstindig wiedergegeben und insbesondere keine Nebenabreden getroffen worden sind

Nachweis einer hinreichend abgesicherten Finanzierung (Finanzierungskonzept)

Darstellung des vorgesehenen zeitlichen Ablaufes der Vorbereitung und/oder Durchfiihrung des Schiffbauauftrages bzw.

des Vorhabens zur Verfahrensinnovation

Erklarung Gber den Ort der Durchfithrung (Nr. 7.1.4 c) der Richtlinie)

Einwilligung bzw. Zustimmung gemif Nr. 7.1.4 e) der Richtlinie im Falle steuerlich anerkannter Betriebsaufspaltung oder

einer Organschaft verbundener Unternehmen

Erklarung des Antragstellers, dass kein Insolvenzverfahren tiber sein Vermogen beantragt oder erdffnet worden ist sowie
keine eidesstattliche Versicherung nach § 807 Zivilprozessordnung oder § 284 Abgabenordnung 1977 abgegeben wurde
oder abzugeben ist. Im Falle von inventarisierten Giitern ist bei einer Betriebsaufspaltung oder Organschaft auch eine

entsprechende Erklarung der Besitzgesellschaft vorzulegen

Versicherung, dem Bundesministerium fiir Wirtschaft und Klima alle Informationen zuzuleiten, die fiir die von der
Europidischen Kommission verlangten Berichterstattung {iber die Durchfiihrung der Innovationsférderung benotigt

werden
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Nur bei der Beantragung der Férderung eines Vorhabens zur Verfahrensinnovation:

Erklirung, dass das geférderte Verfahren tiberwiegend im Schiffbau angewendet wird (vgl. Nr. 54 u. Nr. 12.5 der
Richtlinie). Erklirung, tiber welchen Zeitraum die mit Hilfe der Zuwendung erworbenen und hergestellten
inventarisierten Gegenstiande (Maschinen und Anlagen) fiir die Anwendung des innovativen Verfahrens im Schiffbau
genutzt werden sollen (Zweckbindungsfrist) und welche durchschnittliche Nutzungsdauer (Abschreibungsdauer) die
inventarisierten Maschinen und Anlagen gemifR der vom BMF herausgegeben AfA-Tabellen haben (vgl. dazu Nr. 8.4 j)
sowie eine Einverstindniserklirung des Antragstellers, eine Begehung/Uberpriifung der beschafften Gegenstinde durch

das BAFA wihrend der Zweckbindungsfrist zuzulassen

Erklarung zur Kumulierung nach Nr. 5.3.4 und 5.3.5 der Richtlinie

Erklarung, dass die subventionserheblichen Tatsachen geméaf Nr. 14 und die Strafbarkeit eines Subventionsbetruges nach
§ 264 des Strafgesetzbuches bekannt sind, die Richtlinie vom 29. November 2017 zur Kenntnis genommen wurde, die

Mitteilungs- und Informationspflichten zur Kenntnis genommen wurden (Formblatt des BAFA, Teil des Antrages)
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